
ท่ีปรึกษา

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัดบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)

บนทางหลวงหมายเลข 117
                                  

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำ�รวจและออกแบบ

เพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง

ตอน ต.น้ำ�ปาด - บ.ภูดู่

แผ่นพับประกอบการประชุมเสนอแนวคิด
ในการกำ�หนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา
โครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย 1)
สิงหาคม 2568

กรมทางหลวง



เริ่มตั้งแต่ 4 มีนาคม 2568

ถึง 27 พฤษภาคม 2569

รวมระยะเวลาการศึกษา
ของโครงการ 450 วัน

ความเป็นมาโครงการ
	 ทางหลวงหมายเลข 117 สายนครสวรรค์-จุดผ่านแดน
ภูดู่เป็นทางหลวงสายหลักที่เช่ือมการขนส่งจราจรระหว่าง 
จ.นครสวรรค ์จ.พจิติร จ.พษิณุโลก และเปน็ทางหลวงสายรอง 
ระหว่าง จ.พิษณุโลก กับจ.อุตรดิตถ์ ปัจจุบันมีปริมาณจราจร
สูงข้ึนอย่างต่อเนื่อง ทำ�ให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวก 
ในการเดินทาง จึงจำ�เป็นต้องเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
เพื่อเพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางขนส่งคนและสินค้า 
และรองรับการท่องเที่ยวในพื้นที่
	 ทั้งน้ี จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการบนทางหลวง
หมายเลข 117 ต.น้ำ�ปาด - บ.ภดูู ่(กม.343+554 ถงึ กม.396+784) 
เบื้องต้นพบว่าแนวเส้นทางโครงการบางบริเวณอาจตัดผ่าน 
พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติ เห็นชอบกำ�หนดให้เป็นพื้นที่  

ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ�ช้ันที่ 2 จึงเข้าข่ายต้องจัดทำ�รายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
	 กรมทางหลวง จงึไดว้า่จา้งบริษทัทีป่รึกษาประกอบดว้ย 
บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ 
จำ�กัด (มหาชน) และ บริษัท ทีแอลท ีคอนซลัแตนส์ จำ�กัด 
ให้ดำ�เนินงานบริการด้านวิศวกรรมการสำ�รวจและออกแบบ
รายละเอยีด โครงการจา้งวศิวกรทีป่รึกษาสำ�รวจและออกแบบ
เพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 117 
ตอน ต.น้ำ�ปาด - บ.ภูดู่ เพื่อศึกษาและออกแบบทางหลวง 
จากทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจรขยายใหม้จีำ�นวนช่องจราจร 
ที่ เหมาะสม สอดคล้องกับปริมาณจราจร และระดับ 
การให้บริการในอนาคต

เพือ่สำ�รวจและออกแบบปรบัปรงุ 
และแก้ ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงห ม าย เ ล ข 1 1 7 
ตอน ต.น้ำ�ปาด - บ.ภูดู่ ให้ ได้ 
ม า ต ร ฐ า น ต า ม เ ก ณ ฑ์ ท่ี  
กรมทางหลวงกำ�หนด ถูกต้อง 
ตามหลักวิศวกรรมสอดคล้อง 
กับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ 
และสังคม

เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ สภาพแวดล้อม 
ในปัจจุบัน ปริมาณจราจร และดำ�เนินการ 
ประเมินผลกระทบทางสังคม และสิ่งแวดล้อม 
ท่ีเกิดข้ึนเน่ืองจากการพัฒนาโครงการ พรอ้มท้ัง 
เสนอแนะมาตรการป้องกัน และแก้ ไขผลกระทบ 
ส่ิงแวดล้อม มาตรการติดตามคุณภาพส่ิงแวดล้อม 
ท้ังแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีเหมาะสม 
และมีประสิทธิภาพ

ด้านการจราจรขนส่ง : 
	 เ พิ่ ม ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ ข อ ง ถ น น 
จากทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ขยายใหม้ ี
จำ�นวนช่องจราจรที่ เหมาะสมสำ�หรับ 
การเดนิทางและการขนสง่ ซึง่จะชว่ยแกไ้ข
ปัญหาด้านการจราจร และเพิ่มความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางในพื้นที่

ด้านความปลอดภัย : 
	 เพิ่ มความปลอดภั ย 
ในการเดินทาง ลดโอกาส 
การเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง 
โดยการขยายช่องจราจร 
ให้เพียงพอต่อจำ�นวนผู้ใช้ทาง
 

ด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ : 
	 เพิม่ศกัยภาพการแข่งขัน และการพัฒนา 
ที่ยั่งยืนด้านต่าง ๆ ของประเทศ ช่วยส่งเสริม
คุณภาพชีวิต เศรษฐกิจและสังคมโดยรวม 
ของภาค สร้างโอกาสทางการค้า การลงทุน 
การท่องเที่ยวให้แก่พื้นที่โครงการ

วัตถุประสงค์

แนวเส้นทางโครงการ

	 มจีดุเริม่ตน้ที ่ต.สองหอ้ง อ.ฟากท่า บนทางหลวงหมายเลข 117 บริเวณ กม.343+554 ไปสิ้นสุดโครงการที ่

ต.ม่วงเจ็ดต้น อ.บ้านโคก จ.อุตรดิตถ์ บริเวณ กม.396+784 ระยะทางรวมโดยประมาณ 53.23 กิโลเมตร 
	 ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการจะเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 1268 มุ่งหน้าไปด่านพรมแดนภูดู่

รูปแบบถนนนอกเขตชุมชน 
	 ออกแบบเป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร ไม่มีเกาะกลาง 
เป็นช่วงที่ผ่านพื้นที่ราบทั่วไป มีความกว้าง ช่องจราจร 
ช่องละ 3.5 เมตร และไหล่ทางด้านนอก 2.5 เมตร 
ตามมาตรฐานชั้นทาง ชั้นที่ 1 ใช้เขตทางถนนกว้าง 40 เมตร

	 สำ�หรับช่วงที่ผ่านพื้นลาดชันเชิงภูเขา ออกแบบเป็นถนน
ขนาด 3 ช่องจราจร มี 1 ช่องจราจรไต่เขาสำ�หรับรถบรรทุก 
เพื่อไม่ให้กีดขวางการจราจรบนช่องจราจรหลัก มีความกว้าง
ช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทาง ด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร 
ตามมาตรฐานชั้นทาง ชั้นที่ 1 ใช้เขตทางถนนกว้าง 40 เมตร

รูปแบบถนนนอกเขตชุมชน		                 รูปแบบถนนช่วงผ่านพื้นลาดชันเชิงภูเขา

เพ่ือเปิดโอกาสให้ประชาชน 
เ ข้ า ม า มี ส่ ว น ร่ ว ม ใ น ก า ร
แ ส ด ง ค ว า ม คิ ด เ ห็ น  แ ล ะ 
ข้อเสนอแนะท่ีเป็นประโยชน์ 
ต่ อ ก า ร พั ฒ น า โ ค ร ง ก า ร 
รวมท้ังสร้างความสัมพันธ์ 
อนัดีกับชมุชน เจา้หน้าท่ีภาครฐั 
องค์กรเอกชน และทุกฝ่าย 
ที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง

1 2 3

กำ�หนดครอบคลุมข้างละ 500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเสน้ทางโครงการ โดยผา่น 6 ตำ�บล 3 อำ�เภอ 
1 จังหวัด รวม 32 หมู่บ้าน/ชุมชน

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

ระยะเวลาการศึกษา พื้นที่ศึกษาของโครงการ

	 จังหวัด	 อำ�เภอ	 ตำ�บล

	อุตรดิตถ์	 น้ำ�ปาด	 เด่นเหล็ก 
	 	 ฟากท่า	 สองห้อง
	 	 	 บ้านเสี้ยว
	 	 	 สองคอน
	 	 	 ฟากท่า
	 	 บ้านโคก	 ม่วงเจ็ดต้น	
1 จังหวัด	 3 อำ�เภอ	 6 ตำ�บล

แนวคิดในการกำ�หนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้น



40% 30%

30%
35%

35%
30%  1

 ดา้นวศิวกรรมและจราจร         2 ด้านการลงทุน

3 ดา้นผลกระทบส่ิงแวดล้อม

รูปแบบทางเลือกที่ 2 เกาะกลางแบบกำ�แพงคอนกรีต (Barrier Median)

	 ออกแบบถนนขนาด 4 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 เมตร 
ไหล่ด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ไหล่ด้านในกว้าง 1.50 เมตร และมีเกาะกลางแบบ 
กดเป็นร่องกว้าง 9.10 เมตร เพื่อแบ่งทิศทางการจราจร 

	 ข้อดี
•	มีค่าก่อสร้างปานกลาง

•	สามารถป้องกันอุบัติเหตุการเสียหลัก 
	 ข้ามเกาะกลางและเกิดการชน 
	 ประสานงากันได้ 

•	สามารถใช้พื้นที่เกาะกลางเป็นช่อง 
	 รอเลี้ยวสำ�หรับจุดกลับรถได้สะดวก 

•	ผลกระทบตอ่ผูใ้ช้ทางระหวา่งก่อสร้าง 
	 ไม่สูงมาก เน่ืองจากแนวถนนใหม่ 
	 บางสว่นกอ่สร้างทบัซอ้นแนวถนนเดมิ  
	 ทำ�ให้จัดจราจรได้ง่าย

•	ผลกระทบต่อการร้ือย้ายเสาไฟฟ้า 
	 ในเขตทางเดิมน้อย 

•	สามารถระบายน้ำ�ช่วงทางโค้งได้้

	 ออกแบบถนนขนาด 4 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร 
ไหลด่า้นนอกกวา้ง 2.50 เมตร ไหลด้่านในกวา้ง 1.0 เมตร และเกาะกลางแบบกำ�แพง
คอนกรีต (Barrier Median) กว้าง 0.60 เมตร เพื่อแบ่งทิศทางการจราจร

	 ข้อดี
•	มีค่าก่อสร้างน้อยที่สุด

•	ป้องกันการละเมิดใช้เกาะกลางได้ดี

•	สามารถป้องกันอุบัติเหตุการเสียหลัก 
	 ข้ามเกาะกลางและเกิดการชนประสานงา 
	 กันได้ดี

•	มีการรื้อผิวจราจรเดิมน้อยที่สุด

•	ผลกระทบต่อการร้ือย้ายเสาไฟฟ้า 
	 ในเขตทางเดิมน้อยที่สุด

•	สูญเสียต้นไม้ด้านข้างถนนน้อยที่สุด

•	มีพื้นที่เกาะกลางน้อยทำ�ให้มีการบำ�รุง 
	 รักษาต่ำ�

	 ออกแบบถนนขนาด 4 ชอ่งจราจร ความกวา้งชอ่งจราจร ชอ่งละ 3.50 เมตร 
ไหล่ด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร พร้อมทางเท้า และมีเกาะกลางแบบเกาะยก 
(Raised Median) กว้าง 5.10 เมตร เพื่อแบ่งทิศทางการจราจร

    ข้อเสีย
•	มีค่าก่อสร้างสูงที่สุด

•	มีการรื้อผิวจราจรเดิมมาก

•	รูปแบบน้ีทำ�ให้ต้องสูญเสียต้นไม้ 
	 ด้านข้างถนนมาก

•	ผลกระทบต่อการร้ือย้ายเสาไฟฟ้า 
	 ในเขตทางเดิมมาก

•	การระบายน้ำ�ช่วงทางโค้งทำ�ได้ยาก

•	มีพื้ นที่ เ ก าะกลางกว้ า งทำ � ให้ มี  
	 การบำ�รุงรักษามาก

รูปแบบทางเลือกที่ 3 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) พร้อมทางเท้า

	 ข้อเสีย
•	ไม่สอดคล้องกับการพัฒนาเต็มรูปแบบในอนาคต

•	รูปแบบน้ีทำ�ใหต้อ้งสญูเสยีต้นไมด้า้นข้างถนนมาก

•	ป้องกันการละเมิดใช้เกาะกลางได้ไม่ดี มีโอกาส 
	 ที่รถขับขี่ข้ามฝั่งและทำ�ให้เกิดอุบัติเหตุได้

•	สามารถใช้เกาะกลางเป็นที่พักรอของคนเดิน 
	 ข้ามถนนได ้แตม่คีวามสะดวกและความปลอดภยั 
	 น้อยกว่าเกาะกลางแบบยก

•	มีการรื้อผิวจราจรเดิมมากที่สุด

•	มีพื้นที่เกาะกลางกว้างมากทำ�ให้มีการบำ�รุงรักษา 
	 มากที่สุด

•	การระบายน้ำ�ข้างทางจัดการได้ยาก

    ข้อเสีย
•	ไม่สอดคล้องกับการพัฒนาเต็มรูปแบบในอนาคต

•	มีพื้นที่เกาะกลางน้อยและต้องเจาะช่องกำ�แพง 
	 คอนกรีตสำ�หรับพักรอของคนเดินข้ามถนน  
	 ทำ�ใหค้วามสะดวกและความ ปลอดภยันอ้ยกวา่ 
	 เกาะกลางแบบยก

•	การใช้พื้นที่เกาะกลางเป็นช่องรอเลี้ยวสำ�หรับ 
	 จุดกลับรถทำ�ได้ไม่สะดวก

•	ผลกระทบต่อผู้ใช้ทางระหว่างก่อสร้างสูงมาก  
	 เน่ืองจากแนวถนนใหมส่่วนใหญก่อ่สร้างทบัซอ้น 
	 แนวถนนเดิม ทำ�ให้จัดจราจรได้ยาก

•	การระบายน้ำ�ช่วงทางโค้งทำ�ได้ยาก อาจมี 
	 เศษวัสดุอุดตันบริเวณช่องระบายน้ำ�

•	การระบายน้ำ�ข้างทางจัดการได้ยาก

	 ข้อดี
•	มีความสอดคล้องกับการพัฒนาเต็มรูปแบบ 
	 ในอนาคต
•	ป้องกันการละเมิดใช้เกาะกลางได้
•	ส า ม า ร ถ ป้ อ ง กั น อุ บั ติ เ ห ตุ ก า ร เ สี ย ห ลั ก 
	 ข้ามเกาะกลางและเกิดการชน ประสานงากันได้
•	ส า ม า ร ถ ใ ช้ เ ก า ะ ก ล า ง เ ป็ น ที่ พั ก ร อ ข อ ง 
	 คนเดินข้ามถนนได้สะดวกสบายและมีความปลอดภัย
•	สามารถใช้พื้นที่ เกาะกลางเป็นช่องรอเลี้ ยว 
	 สำ�หรับจุดกลับรถได้สะดวก
•	ผลกระทบต่อผู้ ใ ช้ทางระหว่างก่อสร้างไม่สูง  
	 เน่ืองจากแนวถนนใหม่ส่วนน้อยก่อสร้างทับซ้อน 
	 แนวถนนเดิม ทำ�ให้จัดจราจรได้ง่าย
•	การระบายน้ำ�ข้างทางจัดการได้ง่าย เน่ืองจาก 
	 มีระบบทางเท้ารองรับ

รูปแบบทางเลือกที่ 1 เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median)

40% 30%

30%
35%

35%
30%   1

 ดา้นวศิวกรรมและจราจร         2 ด้านการลงทุน

3 ดา้นผลกระทบส่ิงแวดล้อม

รูปแบบถนนช่วงเขตชุมชน 
	 ออกแบบเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เพื่อรองรับปริมาณการจราจรที่ต้องผ่านพื้นที่ชุมชน เพิ่มความสะดวก 
และความปลอดภัยของผูใ้ชท้าง รวมถึงการเช่ือมโยงระหวา่งพืน้ทีชุ่มชนสองข้างทาง โดยแบง่เปน็ 3 รูปแบบทางเลอืก คอื

แนวคิดในการกำ�หนดรูปแบบทางเลือกเบื้องต้น

หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ หลักเกณฑ์การคัดเลือกแนวเส้นทางของโครงการ

แนวทางเลือกที่ 1 (สีเหลือง)
	 ออกแบบและปรับปรุงตามแนวเส้นทางเดิมผ่านพื้นท่ีชุมชน บ้านนาหน่ำ� บ้านกกต้อง และบ้านนาไพร ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีชุมชน 
หนาแน่น มีลักษณะทางคดเคี้ยวทำ�ให้ใช้ความเร็วได้ต่ำ�กว่า 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง และมีเขตทางแคบเพียง 20 เมตร การปรับปรุง 
แนวเส้นทางจะส่งผลกระทบด้านการเวนคืนพื้นที่สองข้างทางมาก อีกทั้งชุมชนมีการสัญจรระหว่างสองฝั่งถนน 
	 การใช้แนวเส้นทางเดิมจะส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยของชุมชน จากการสัญจรของรถขนส่งสินค้าหรือรถที่มีความเร็วสูง โดยมี
ระยะทางยาวประมาณ 5.83 กิโลเมตร การพัฒนาจะมีการเวนคืนที่ดินน้อยที่สุด แต่ส่งผลกระทบเวนคืนสิ่งปลูกสร้างสูงที่สุด

แนวทางเลือกที่ 2 (สีเขียว)
	 พิจารณาแนวเส้นทางใหม่ โดยเบ่ียงแนวไปทางทิศเหนือ บริเวณ อบต.ฟากท่า กม.364+700 ผ่านพื้นท่ีโล่งและพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 
ตัดผ่านห้วยช้างโทน แม่น้ำ�ปาด จากน้ันเบ่ียงแนวไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ผ่านพื้นท่ีเนินสูง พ้ืนท่ีโล่งและพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 
หลังจากน้ันเบ่ียงแนวเส้นทางไปทางทิศตะวันออกตัดผ่านแม่น้ำ�ปาด และเชื่อมต่อกับถนนเดิมทางหลวงหมายเลข 117 บริเวณ 
กม. 370+200 โดยมีระยะทางยาวประมาณ 6.35 กิโลเมตร 
	 การพัฒนาจะมีการเวนคืนท่ีดินมากท่ีสุดและส่งผลกระทบเวนคืนสิ่งปลูกสร้างสูง อย่างไรก็ตามแนวเส้นทางใหม่มีช่วงทาง
ตรงมากข้ึน สามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างปลอดภัย ทำ�ความเร็วได้มากกว่า 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ไม่ผ่านพ้ืนท่ีชุมชน และทำ�ให้ 
การเดินทางสะดวกรวดเร็ว 

แนวทางเลือกที่ 3 (สีฟ้า)
	 พิจารณาแนวเส้นทางใหม่ โดยเบ่ียงแนวไปทางทิศเหนือเล็กน้อยบริเวณ อบต.ฟากท่า กม.364+700 เพ่ืออ้อมชุมชนบ้านนาหน่ำ� 
ผ่านพื้นท่ีโล่งและพื้นท่ีเกษตรกรรม จากน้ันเบ่ียงแนวไปทางทิศตะวันออกผ่านพ้ืนท่ีของ กองร้อยตำ�รวจตระเวนชายแดนท่ี 314 
ตดัผ่านแม่น้ำ�ปาดสองแหง่ และตดัผ่านถนนทางหลวงหมายเลข 117 จากน้ันเบ่ียงแนวไปทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ผ่านพ้ืนท่ีโลง่และพ้ืนท่ี
เกษตรกรรม หลังจากนั้นเบี่ยงแนวเส้นทางไปทางทิศตะวันออกตัดผ่านคลองชลประทานและเชื่อมต่อกับถนนเดิมทางหลวงหมายเลข 117 
บริเวณกม. 370+200 โดยมีระยะทางยาวประมาณ 5.49 กิโลเมตร 
	 การพัฒนาจะมีการเวนคืนท่ีดินสูง แต่ส่งผลกระทบเวนคืนสิ่งปลูกสร้างน้อย อย่างไรก็ตามแนวเส้นทางใหม่มีช่วงทางตรงมากข้ึน 
ใช้ความเร็วสูงได้อย่างปลอดภัย ทำ�ความเร็วได้มากกว่า 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ทำ�ให้การเดินทางสะดวกรวดเร็ว

การคัดเลือกแนวเส้นทางเบื้องต้น

	 เน่ืองจากแนวเส้นทางเดิมช่วง กม.364+700 ถึง กม.370+200 ช่วงที่ผ่านพ้ืนที่ชุมชนจะมีเขตทางแคบเพียง 20 เมตร 
หากมีการปรับปรุงขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร โดยใช้เขตทาง 40 เมตร จะส่งผลกระทบต่อชุมชนด้านเวนคืนพื้นที่สองข้างทาง 
อีกทั้งแนวเส้นทางมีลักษณะคดเคี้ยวและใช้ความเร็วได้ต่ำ� จึงมีความจำ�เป็นต้องตัดแนวเส้นทางใหม่เพื่อเพิ่มความสะดวก 
และความปลอดภัย เบื้องต้นได้กำ�หนดแนวทางเลือก 3 เส้นทาง ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร
(35 คะแนน) เช่น
•	ความยาวของแนวเส้นทาง
•	รูปแบบทางด้านเรขาคณิต
•	ปัญหาการจราจรระหว่างก่อสร้าง
•	ความยากง่ายในการก่อสร้าง
•	ความปลอดภัยต่อชุมชนและผู้ใช้ทาง

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน
(30 คะแนน) เช่น 
•	ค่าก่อสร้างเบื้องต้น
•	ค่าเวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง	
	 เบื้องต้น

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(35 คะแนน) เช่น
•	ผลกระทบด้านชุมชนและ
	 การโยกย้ายเวนคืน
•	ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 
	 เสียง และความสั่นสะเทือน
•	ผลกระทบต่อพื้นที่ป่าไม้

ด้านวิศวกรรมและจราจร (40 คะแนน) เช่น
•	ความสอดคล้องกับการพัฒนา
	 เต็มรูปแบบในอนาคต		
•	ความปลอดภัยของรถทางตรง 		
•	การกลับรถและการเลี้ยว		
•	การละเมิดการใช้เกาะกลาง			 
•	การระบายน้ำ�บนผิวจราจร	

ด้านการลงทุน
(30 คะแนน) เช่น
•	ด้านราคาค่าก่อสร้าง
	 เบื้องต้น
•	ด้านการซ่อมบำ�รุงรักษา

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(30 คะแนน) เช่น
•	ความปลอดภัยของ
	 คนข้ามถนนและคนเดินเท้า	
•	ผลกระทบผู้ใช้ทางระหว่าง
	 ก่อสร้าง
•	ผลกระทบต่อการสูญเสียต้นไม้



	 ดำ�เนินงานศึกษาและจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมตาแนวทางที่กำ�หนดประกอบด้วย	 

	 •	แนวทางในการจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบ 
สิ่ งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidel ines for 
Preparation of Environmental Impact Statement of 
A Road Scheme : ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 9 พฤศจิกายน 2567) 
ของกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำ�นักงานแผนงาน กรมทางหลวง

	 •	แนวทางการจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ 
ของ สผ.

	 •	แนวทางการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อม สำ�หรับคณะกรรมการผู้ชำ�นาญการพิจารณา
รายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ดา้นเศรษฐกจิสงัคม 
สิงหาคม 2566 ของ สผ.

	 ทั้ง น้ี แนวเส้นทางโครงการบริเวณ กม.371+300 
ถึง กม.383+500 รวมระยะทางประมาณ 12.20 กิโลเมตร 
ได้มีการจัดทำ�รายงาน EIA เสนอสำ�นักงานนโยบาย 
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) แล้ว 
โดยได้รับมติให้ความเห็นชอบรายงานฯ ดังกล่าว ลงหนังสือ 
เลขที่ ทส 1010.4/9839 ลงวันที่ 10 กรกฎาคม พ.ศ.2564 
	 ส่วนแนวเส้นทางโครงการบริเวณ กม.343+554 
ถึง กม.371+300 และ กม.383+500 ถึง กม.396+784 
จากการตรวจสอบระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (GIS) 
และหนังสือตอบกลับจาก สผ. เลขที่ ทส.1008.6/9760 
ลงวนัที ่18 เมษายน 2568 พบว่า แนวเสน้ทางโครงการบางบริเวณ 
ตัดผ่านพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำ�หนดให้เป็น 
พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ�ช้ันที่ 2 ดังน้ัน จึงเข้าข่ายต้องจัดทำ�
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ต่อไป

	 โครงการได้ทำ�การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (IEE) ครอบคลุม 29 ปัจจัย ใน 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ทรัพยากร 
สิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
	 ผลการศึกษาพบว่ามีปัจจัยท่ีมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมอย่างมีนัยสำ�คัญ รวม 23 ปัจจัย โดยจะนำ�ปัจจัยเหล่าน้ี 
ไปศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) ต่อไป 

ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
อย่างมีนัยสำ�คัญ 23 ปัจจัย

ทรัพยากร 
สิ่งแวดล้อม 

ทางด้าน 
กายภาพ

ทรัพยากร 
สิ่งแวดล้อม 

ทางด้าน 
ชีวภาพ

คุณค่า 
การใช้ประโยชน ์

ของมนุษย์

คุณค่า 
ต่อคุณภาพ 

ชีวิต

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การทบทวนรายงานเดิม
และตรวจสอบข้อจำ�กัดด้านสิ่งแวดล้อม

•	ทรัพยากรดิน	 •	ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
•	น้ำ�ผิวดิน	 •	อากาศและบรรยากาศ
•	เสียง	 •	ความสั่นสะเทือน
•	นิเวศวิทยาทางบก	 •	นิเวศวิทยาทางน้ำ�
•	การคมนาคมขนส่ง	 •	สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ	
•	การควบคุมน้ำ�ท่วม	 •	การเกษตรกรรม
	 และการระบายน้ำ�	 •	เศรษฐกิจ-สังคม
•	การใช้ที่ดิน	 •	การสาธารณสุข
•	การโยกย้ายและการเวนคืน	 •	อุบัติเหตุและความปลอดภัย
•	อาชีวอนามัย	 •	สุขาภิบาล	
•	ความปลอดภัยในสังคม	 •	โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี
•	ผู้ใช้ทาง	 	 ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 
			   และมรดกทางวัฒนธรรม
		  •	สุนทรียภาพและทัศนียภาพ	
	

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา 
คำ�สั่ง มติ กฎระเบียบ 
และข้อกำ�หนดต่าง ๆ 

ทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
ที่เกี่ยวข้อง หรือมีผลกระทบ 

กับโครงการ

ตรวจสอบข้อจำ�กัด 
ด้านสิ่งแวดล้อม

ศึกษารายละเอียดโครงการ

ศึกษาลักษณะโครงการ
เบื้องต้น

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ / 
สำ�รวจภาคสนามเบื้องต้น

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบ
ปานกลาง – สูง

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ที่มีผลกระทบต่ำ�

กำ�หนดมาตรการป้องกัน
และแก้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมทั่วไป

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA)

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

•	สำ�รวจสภาพแวดล้อมปัจจุบันบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ
•	รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเพิ่มเติม เก็บตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อม
•	สำ�รวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจสังคม และการมีส่วนร่วม 
	 ของประชาชน

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด

มาตรการป้องกัน
และแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

มาตรการส่งเสริม
และปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม

การดำ�เนินงานด้านสิ่งแวดล้อม



เข�าพบผู�บร�การหน�วยงานราชการที่เกี่ยวข�องในพ�้นที่  ระหว�างวันที่ 6-9 พฤษภาคม 2568

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1) วันพฤหัสบดีที่ 29 พฤษภาคม 2568 เวลา 13.00 - 16.00 น. 
ณ หอประชุมไกรลาสอ�ทิศ โรงเร�ยนชุมชนไกรลาสว�ทยาคม ตำบลแสนตอ อำเภอน้ำปาด จังหวัดอ�ตรดิตถ�

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบ้ืองต�น (กลุ�มย�อย คร้ังท่ี 1) 
วันที่ 4 - 8 สิงหาคม พ.ศ. 2568

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) 
ประมาณเดือนตุลาคม พ.ศ. 2568

การประชุมหาร�อมาตรการ
ลดผลกระทบสิ�งแวดล�อม (กลุ�มย�อย คร้ังท่ี 2) 
ประมาณเดือนมกราคม พ.ศ. 2569

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 3)  
ประมาณเดือนเมษายน พ.ศ. 2569

สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
กรมทางหลวง
สำ�นักสำ�รวจออกแบบ
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท์ : 02-354-6668-75 ต่อ 24038
โทรสาร : 0-2354-1034

ด้านวิศวกรรม
บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียร่ิง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230
โทรศัพท์ : 02-509-9000 ต่อ 1313 (นายนิติ เอียดจุ้ย)
โทรสาร : 02-509-979

ด้านส่ิงแวดล้อมและด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัด 
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230
โทรศัพท์ : 02-509-9000 ต่อ 1401-5 # 138 (นายเจษฎา เกตุเห่ง)
โทรสาร : 02-509-9109

จัดการประชุมรับฟังความคิดเห็น ทั้งหมด 5 ครั้ง 
แบ่งเป็นการประชุมใหญ่ระดับจังหวัด จำ�นวน 3 ครั้ง 
และการประชุมกลุ่มย่อยระดับอำ�เภอ/ตำ�บล จำ�นวน 2 ครั้ง

www.hwy117
nampad-banphudu.com

Facebook.com/ทล.117
ตอน ตำ�บลน้ำ�ปาด – บ้านภูดู่

Line: ทล.117
(กรมทางหลวง)

การมีส่วนร่วมของประชาชน 
และการประชาสัมพันธ์


